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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacién de accidentes de aeronaves culpar a alguien o
imponer responsabilidad juridica. El inico objetivo de la investigacion a través del
Informe Final es la prevencion de accidentes e incidentes. Ley de Aviacion Civil
Articulo 117, Reglamento de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169, Regulacién de
Aviacion Civil 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica
Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica relacionadas con
accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con

el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones
con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacién

de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA) y se
entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna
informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo
desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento
sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente
a este documento deberd ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de
Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la Investigacion de Accidentes e
Incidentes de Aviacidon. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacidn Civil Internacional ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169
del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil apartado 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas
han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el
momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de realizar un
vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de

propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes
que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacién; o

b) La aeronave sufre danos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del

componente afectado.
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Excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafho se limita a un solo motor
(incluido su capd o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequeias abolladuras o perforaciones), o por danos
menores a palas del rotor principal, palas del rotor de cola, tren de aterrizaje y a los que

resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo); o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesidn que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrid el
accidente esta clasificada por la OACI como lesién mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacién para
determinar los dafos a la aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacidon de Aviacion Civil Internacional.

Actos Inseguros:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para actos
inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la ingesta
extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al piloto, estar
preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho vuelo, recibir

informacion o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:
Area definida de tierra 6 de agua que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie
de aeronaves.

(RAC 14, Capitulo 1 Definiciones y Acrénimos)

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipo y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan normalmente
servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

(RAC 14, Capitulo 1 Definiciones y Acronimos)

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reaccidon del aire sobre
su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de corrientes de
viento para su sustentacion sobre la atmosfera terrestre.

(RAC 13, pagina 18)

Auto rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accidn del aire cuando el autogiro esta en movimiento.
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Cabina estéril:
Es el momento en que toda tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta
de cualquier situacién anormal que pueda suceder, se requiere una alta alerta situacional,
que debera estar en un 100%; con una disposicion a la aplicacion de procedimientos

adecuados. Esta condicion de cabina es aplicada en fases criticas de vuelo.

Certificado Tipo Suplementario:

Es un documento extendido para: Cualquier adicion, omision o alteracion a la
disposicién certificada de la aeronave, equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada
por cualquier persona que no sea el titular del certificado de tipo, necesita un certificado
de tipo suplementario (STC) siglas en Ingles.

Una autoridad de aviacion civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la Agencia
Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA, emite un STC a un solicitante que altera

una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

Factores Contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacidon de estos
factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria reducido la
probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las
consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes,
no implica asignacién de culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o

penal.

Habilitacion:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma parte,
en las que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a
dicha licencia. (RAC LPTA, pagina 29)
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Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se sufrio la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples de la
nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u
d) Ocasione dafios a cualquier érgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado, con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3)

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacién y seguridad de la aeronave, personas y bienes
transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(RAC, Definiciones y Abreviaturas, Pagina 58)
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Registrador de Vuelo:

Cualquier tipo de grabadora de registros, grabadora de vos, grabadora de video (o
imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.

(RAC 13, pagina No. 20)

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular,
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y
formandole una visién general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se
incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de
la realizacién de un guion de cine, la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y
desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla

de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida el tiempo, que se utiliza para la
navegacion aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis horas (- 6:00 Hrs).
(Referencia RAC 05, pagina 15).
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ABREVIATURAS:
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
ELT: Emergency Locator Transmitter.

Transmisor de Localizacién de Emergencia.

FAA: Federal Aviation Administration.
FAR: Federal Aviation Regulation.
GPS: Global Position System.
Sistema de Posicionamiento Global.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobada.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes.
UTC: Universal Time Coordinate.

Tiempo Universal Coordinado.

VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL
ACCIDENTE DE LA AERONAVE
AIR TRACTOR AT-502B

MATRICULA N268TW
1. INFORMACION FACTUAL:
Marca: Air Tractor.
Modelo: AT-502B.
Hoja de datos del Certificado Tipo: A17SW, Revisién 14, 21 de marzo
del 2016.
No. de serie de aeronave: 502B-2727.
Motor: P&W, PT6A-34AG,

S/N PCE-42419.

Hélice: Hartzell HC-B3TN-3D
S/N BUA 33146.

Categoria: Restricta.
Colores: Amarillo y azul.
Matricula: N268TW.
Certificado de aeronavegabilidad FAA: DMIR831158SW.
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Seguro de la aeronave:

Peso de despegue:

Lugar del accidente:

Coordenadas geograficas:

Fecha del accidente:

Hora aproximada del accidente:

Condiciones de la aeronave:

Propietario:

Operador:

Licencia del piloto nimero:

Habilitaciones:

nnnnnnnnnnnn

Vigente del 31 diciembre 2017 al 31
diciembre 2018, Aseguradora
Universales, pdliza 06 01 01 62754 3.
8,000.00 libras, 3,628.77 Kg.

Finca Palo Blanco, municipio “La
Gomera”, departamento de
Escuintla, Guatemala.

N 14° 03’ 56.7"

W 91° 08’ 53.5".

29 de septiembre 2018.

7:30 hora local, 13:30 hora UTC.

Danos severos.

SPRAY PRO AVIATION INC. 3500 S
DUPOND HWY DOVER DE 19901-
6041.

FADECASA.

Comercial Avién, No. 3044.

Avion Monomotor Terrestre,
Fumigacién Agricola.
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Horas de vuelo en su ultima renovacion: 10,494:48 horas.

Validez del certificado médico: 02 de mayo 2018 al 30 noviembre
2018.

Nacionalidad: Guatemalteco.

Almas o personas a bordo: Una (1), ilesa.

Fase de vuelo en la que ocurrio el accidente: Sobrevuelo, sobre campos de

cultivo de banano.

1.1 SINOPSIS:

La Unidad de Investigacion de Accidentes al tener conocimiento del suceso, procedié
a notificar de lo sucedido a las autoridades locales, Estado de diseno y Estado de
fabricacion. La investigacién fue realizada por el investigador a cargo, quien es nombrado
por la Unidad de Investigacidon de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica Civil

de Guatemala, quien expide el presente informe final.

El 29 de septiembre de 2018, la aeronave con matricula N268TW despega a las 7:15
hora local, 13:15 hora UTC del Aerédromo de la finca Palo Blanco, con intenciones de
realizar trabajo de aspersion agricola; repentinamente en vuelo deja de funcionar el motor

y se desploma sobre el cultivo de banano, el cual sobrevolaba.
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1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia 29 de septiembre la aeronave con matricula N268TW, al mando del capitan
con licencia No. 3044, despega a las 5:35 hora local, 11:35 hora UTC de la pista "La
Flora”, ubicada en el municipio de Tiquisate, con destino a la finca “Palo Blanco” y con la

intencion de efectuar trabajo de aspersion agricola.

Segun indicaciones del piloto, después de varios despegues y aterrizajes, al efectuar
la octava y Ultima aspersion, se desplazo en vuelo con direccidn norte y a una altura de
unos 50.0 " pies sobre el cultivo. Repentinamente se produjo la falla de motor y paro total
del mismo, el piloto efectud aterrizaje de emergencia sobre la plantacion de banano,
ocasionando a la aeronave dafos severos. El piloto no sufrié golpes o heridas, saliendo
de la aeronave por sus propios medios; fue atendido por personal de la finca y trasladado

a la capital a un centro de salud privado.

Al iniciar la investigacién en el sitio del suceso, se encontrd la aeronave con los
siguientes dafos: el motor bloqueado sin poder girar, dafios en las aspas de hélice, el

tren de aterrizaje quebrado y las alas dafiadas en el borde de ataque.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Finca Palo Blanco en la plantacién de banano.
Ver fotografias No. 1-4.

Ver anexo “A”: Fotografias Satelitales.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

No se reportd algun tipo de lesién o dafio al tripulante.
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CUADRO DE LESIONES

Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DANOS A LA AERONAVE:
Presenta dafios en el tren de aterrizaje, motor, hélice y alas.
Ver fotografias No. 5-12.

1.4 OTROS DANOS:

No se observaron o reportaron danos a personas en tierra.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

El 19 de abril de 2005, el piloto completa la fase de teoria y obtiene la licencia de
Piloto Aviador Estudiante, el 21 de noviembre de 2005 obtiene la licencia de Piloto Aviador
Privado No. 3044.

El 08 de mayo de 2007, obtiene la licencia de Piloto Comercial Avion.

El 24 de noviembre de 2007, se accidenta realizando trabajos de fumigacion agricola.

El 07 de abril de 2014, se accidenta realizando trabajos de fumigacion agricola.

El 29 de septiembre de 2018, se accidenta por tercera vez, efectuando trabajos de

fumigacién agricola.
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De acuerdo al record anotado en bitacora de vuelo personal, el piloto poseia un

tiempo de vuelo previo al accidente de:

Ultimos 12 meses: 774:31 horas.
Ultimos 06 meses: 421:32 horas.
Ultimos 30 dias: 25:40 horas.
Ultimas 24 horas: 02:48 horas.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

El 19 de diciembre de 2016, se otorga la “Autorizacidon de vuelo para aeronave civil
con matricula extranjera”, teniendo como fecha de caducidad el 31 de diciembre 2017,
posteriormente no fue requerida la renovacion de acuerdo a la RAC 02, apartado 2.715 y
2.716 de Guatemala.

La aeronave se encontraba en condiciones aeronavegables y certificada para el
vuelo. Los documentos tales como certificado de aeronavegabilidad, certificado de

matricula (DTFAA) y pdliza de seguro de la aeronave, se encontraban a bordo y vigentes.

El 14 de agosto de 2018 fue efectuada la Ultima inspeccién de mantenimiento
preventivo de 200:00 horas por la OMA DGAC/G-053-2012 de acuerdo al programa de
mantenimiento y a los manuales del fabricante, con un tacémetro de 4,821.2 a la fecha

de la inspeccion.

No se encontrd algun reporte de mantenimiento que pudiera incidir en el accidente.
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Dentro del contenedor o vaso del filtro principal, el combustible se encontrd
contaminado con particulas solidas y una sustancia negra gelatinosa, las cuales rebasaron
la capacidad de filtracién para este tipo de contaminante, limitando la presion de

combustible hacia el motor.

Ver fotografias No. 13-15.
Ver anexo “B": Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de Matricula.

Ver anexo "D"”: Hoja de datos del Certificado Tipo de la Aeronave. Se incluye
para ampliar informacion de la aeronave.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 29 de septiembre de 2018, fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, las cuales se realizaron en la estacién meteoroldgica del aerédromo de la base

de paracaidismo del puerto de San José, Escuintla.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por tipo de vuelo de la aeronave.

1.9 COMUNICACION:

Las comunicaciones no fueron establecidas en las frecuencias estandarizadas por los
servicios de transito aéreo de torre del aerddromo de San José, debido a que no son
requeridas por los servicios de transito aéreo.

Por la distancia entre la zona de operacion y el aerddromo, solo se mantuvieron en

frecuencia interna de compafiia.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
No Aplica.
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1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave se observé con dafios severos en los bordes de ataque de ambas alas,

el tren de aterrizaje principal, hélice y motor.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica por no haber lesionados.

1.14 INCENDIOS:

No se produjo intento o conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica, por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos y las fotografias en el lugar del suceso, incluso las entrevistas personales
a observadores, fueron realizados en el lugar del accidente. La informacién Técnica de la
aeronave fue obtenida a través de los libros de record de vuelo, bitacoras de

mantenimiento y manuales del fabricante.
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1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

La empresa encargada del mantenimiento preventivo y correctivo de la aeronave,
es la OMA No. DGAC/G 053-2012. La base de esta OMA esta ubicada en el aerédromo
de La Flora, en el municipio de Pueblo Nuevo Tiquisate, Escuintla. De acuerdo con el
expediente de mantenimiento, la aeronave tiene registrado sus servicios, entre otros, los
de 100, 200, 300 horas de vuelo y los anuales, no encontrando algin reporte que

evidenciara falla anterior al accidente, el cual pudiera haber incidido en una causa posible.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

Las Regulaciones de Aviacion Civil del Estado de Guatemala, actualmente no
contemplan el control de aeronaves con matricula extranjera dentro del territorio
guatemalteco, por tanto, no se cuenta con un archivo de control operacional o de
mantenimiento dentro de los registros de la Direccidn General de Aeronautica Civil, de
acuerdo a los apartados de la RAC 02.715 y 716.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:

Durante el proceso de investigacion, se utilizaron los métodos de observacién
directa, procesando los datos recopilados en el area del suceso desde el método deductivo
a lo directo, con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional. Las
hipotesis fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos encontrados de factores
colaboradores, evidencias documentales y técnicas, instituyendo las causas de acuerdo a

los hallazgos y técnicas de investigacion especificas, utilizadas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO:

PLANTACION DE BANANO

Fotografia No. 1
Vista aérea lejana de la aeronave.

Fotografia No. 2
Vista aérea del lugar del impacto.
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Fotografia No. 3
Senda de entrada de la aeronave a la superficie.

Fotografia No. 4
Aeronave sobre la plantacion de banano.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 5
Vista de los dafos de la punta del ala izquierda.

Fotografia No. 6
Vista de los dafnos en ala derecha.
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Fotografia No. 7
Vista de los danos al cobertor del motor.

Fotografia No. 8
Vista lado izquierdo de la aeronave y matricula.
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Fotografia No. 9
Vista del patin de cola.

Fotografia No. 10
Vista del ala derecha y senda de entrada de la aeronave.
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Fotografia No. 11
Vista del dano en el motor.

Fotografia No. 12
Vista de frente de la aeronave y dafios a la hélice.
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Fotografia No. 13
Combustible contaminado en el vaso contenedor del filtro principal.

S

Fotografia No. 14
Contaminacion sdlida en el filtro principal del sistema de combustible.
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Fotografia No. 15
Vaso contenedor del filtro principal con particulas sélidas de contaminacion.

Fotografia No. 16
Filtro secundario en la unidad de control de combustible, con poco combustible.
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Fotografia No. 17
Combustible drenado del filtro principal completamente contaminado.

Fotografia No. 18
Muestra de la suciedad pegada en la entrada del tanque de combustible.
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2. ANALISIS DE LA INFORMACION:

La informacion para el presente informe fue recolectada a través de fotografias,
entrevistas propiamente en el area de impacto de la aeronave. La documentacion fue
analizada en la Unidad de Investigacion de Accidentes y suministrada por el operador, la
Biblioteca Técnica de la Direccidon General de Aeronautica Civil, fabricante, manual de
vuelo y registros de mantenimiento. Los criterios fueron tomados para formular posibles
causas Yy posterior analisis, las técnicas de investigacion y entrevistas fueron
consensuadas por parte de pilotos y técnicos del ambito aerondutico con la Unidad de

Investigacion de Accidentes.

La aeronave se encontraba efectuando trabajo agricola de aspersidn aérea. Segun
declaracién del piloto, era la ultima aspersion sobre la plantacion, cuando se detuvo el
motor de la aeronave, viéndose obligado a aterrizar y efectuar los procedimientos de

aterrizaje por emergencia.

2.1 INFORMACION PERSONAL:
El piloto al dia del accidente contaba con 38 anos de edad, sin limitaciones en su

certificado médico y licencia Comercial-Avién No. 3044.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Los registros de mantenimiento, no muestran reportes abiertos o recurrentes de
discrepancias que fueran factor colaborador en el presente accidente; indican ademas
que el mantenimiento efectuado a la aeronave fue realizado de acuerdo a los manuales

de mantenimiento del fabricante.
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Su certificado de aeronavegabilidad se encontraba vigente, teniendo como fecha
de emisién el 4 de noviembre de 2010 y su validez es ilimitada de acuerdo a las normas
de la FAA.

Los sistemas, componentes principales y controles de vuelo, no mostraron fallas o

mal funcionamiento al momento de inspeccion post-accidente.

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:

El reporte meteoroldgico del departamento de Escuintla, nos indica que a la hora
del accidente el viento estaba completamente en calma, sin hubosidad por debajo de los
5,000 pies de altura y con una temperatura ambiente de 24° C.

Ver anexo “E”: Reporte Meteoroldgico.

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por tipo de vuelo.

2.5 COMUNICACIONES:

No aplica por tipo de vuelo.

2.6 INFORMACION DEL AEROPUERTO:

No aplica, debido a que sucedio en la finca “La Gomera”.

2.7 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

INFORME FINAL ACCIDENTE N268TW Pagina 31 de 35



GOBIERNO /¢ ”
GUATEMALA

nnnnnnnnnn

DR. ALEJANDRO GIAMMATTEI GUATEMAI A

2.8 INFORMACION GENERAL DE LOS RESTOS E IMPACTO DE LA AERONAVE:
La aeronave a consecuencia del aterrizaje de emergencia, resulta con danos en el

tren principal de aterrizaje, las aspas golpeadas de la hélice y danos de consideracion en

el motor. En el area de impacto no se notan dafios de consideracion, solo algunas plantas

de banano danadas.

2.9 INFORMACION MEDICA:

No aplica, por no haber lesionados.

2.10 SUPERVIVENCIA:

No aplica.

2.11 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

El mantenimiento lo efectuaba la OMA DGAC/G-053-2012. La bitacora de vuelo y de
mantenimiento, indica que los servicios fueron efectuados de acuerdo al manual de
mantenimiento y su programa. En los registros de mantenimiento programado, rutinario
o correctivo, no figura alguna discrepancia o reporte de mantenimiento que fuera factor

colaborador para el presente caso.

El 21 de septiembre del afio 2018, se efectué cambio de motor, instalando el S/N.
PCE-42419, con un total de 79.0 horas de vuelo desde su reparacion (TSO).

Todos los servicios y trabajos efectuados a la aeronave, fueron certificados por el
aerotécnico con licencia A&P No. 2613415.

Ver anexo “C": Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.

2.12 EQUIPAJE:

No aplica.
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2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO:
El area donde impacté la aeronave, es una plantacion de banano de la finca Palo

Blanco.

3. CONCLUSIONES:
La aeronave estaba certificada para volar por la OMA DGAC/G-053-DGAC vy el
Certificado de Aeronavegabilidad Especial de FAA.

Los registros técnicos de mantenimiento indicaron que la aeronave cumplia con su
programa de mantenimiento de acuerdo al manual del fabricante, por lo que reunia las

condiciones de aeronavegabilidad al momento de iniciar el vuelo.

En el manual de mantenimiento del programa del operador, se encuentra bajo la

seccion de combustible, revisar y dar limpieza al sistema de combustible de la aeronave.

Con fecha 21 de septiembre de 2018, se efectio cambio de motor a la aeronave
instalandole un motor con 79.0 horas de vuelo desde su reparacién. Al momento del

suceso el motor contaba con 97.2 horas de vuelo.

3.1 CAUSAS PROBABLES:
En el presente caso, la causa probable fue un paro repentino del motor, provocado

por falta de combustible.

La causa del paro repentino del motor, fue provocada por el filtro principal de
combustible contaminado con hongo de combustible y residuos de pegamento de
tanques, lo que provoco la interrupcion del paso de combustible al motor y su inminente
paro de funcién.

Ver fotografias No. 13, 14, 15, 16, 17 y 18.
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco. En el

presente caso se recomienda:

4.1 RSO 01-A-04-2018
Cumplir con el programa de mantenimiento del fabricante y la lista de chequeo de
los servicios de mantenimiento por parte del operador, para el cumplimiento de limpieza

de filtros y tanques de la aeronave.

4.2 RSO 02-A-04-2018

Utilizar contenedores limpios y apropiados para el traslado de combustible con el
fin de abastecer la aeronave, verificando su limpieza previa a ser vaciado en los tanques
de la aeronave, con su respectiva inspeccion por parte del personal de mantenimiento o

encargado del servicio de combustible a la aeronave.

4.3 RSO 03-A-04-2018

Debido a la necesidad de informacion o requerimientos que pudieran ser necesarios
en procesos de investigacion de accidentes, se recomienda efectuar convalidaciones y/o
autorizaciones de vuelo para aeronaves civiles con matricula extranjera en el Estado de
Guatemala, con el fin de obtener documentos que establezcan su aeronavegabilidad,
basados en el articulo 2 de la Ley de Aviacion Civil y el articulo 16 del Reglamento de la

Ley de Aviacion Civil.
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ANEXOS:
LISTA DE ANEXOS

“A" Fotografias Satelitales.

“B” Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de
Matricula.

“Cc” Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y
Hélice.

“D” Hoja de Datos del Certificado Tipo de la Aeronave.

“E"” Reporte Meteoroldgico.
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ANEXO “B”

Certificado de
Aeronavegabilidad y
Certificado de Matricula.
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ANEXO “C”

Certificaciones de
Mantenimiento de
Fuselaje, Motor y Hélice.



AIR TRACTOR AT502B N268TW 5/N: 5028-2727
| . JUN, 29* 2018 ACTT: 4,710.9 HOBBS: 4710.9
I

e Sreased MLG and TLG bearings. Tall landing gear inspected. Brakes were inspected and tested, verified fire wall
¥ L | fuel filter per SL# 229, Cleaned air filter, serviced batteries per owner's manual instructions, verified flight
L controls rigging, pulleys and cables, confirmed and Inspected engine controls, fuel pump filter changed,
t ] inspected engine oil filter, ofl screen verified. Chip detector and warning circuit tested, no metal or other debris
H . found at this time, inspected-exhaust ducts no cracks found at this time; confirmed propeller and engine controls

i rigging. Confirmed operation of all interlor and exterior lights. Verified compliance with AD that applies to the
| | date cument, Routine malntendnée and minior discrepancy corrected, ran engine, oil and fuel leaks check, no

b = e ot

el LR

'wlnam ':l_nnullmpu:nhnuﬁlurﬁmmam

AW Air tractor owner’s manual and Is in airworthy

'spections, Tests, Repairs and Alterations
yrsed with Name, Rating and Certificate Number of
Facility. (See back pages for other specific entries.)

S

| system. B

i. | AR TEM:TDR AT502B N268TW S/N: B-2727
il 1 juN,30%2018 ACTT: 4,712.4 HOBBS: 4,712.4
: i

. «ew batteries P/N G-246AT 5/N 603004922 and G03011350 were Installed.

| certify this aircraft is approved for retum to service. W/0 18-000115

—

replacing 03) rib stabilizer P/N 30004-1, 04} -ib stabilizer P/N 30011-1, 01) rudder torque tube PN SIDlI-ZD-l, 02)

Tail landing gear inspected, replacing 01) tir, P/N 5.00x5, O1) tube P/N 5.00x5, 01) bolt P/N ANGCE4A, 01) nut
bolt P/N AN3-32A , 08) bolt P/N AN3-54, 08) balt P/N AN3-TA. W/0 18-000124

RH whee! inspected, replacing 06) brake linings P/N 66-10800 and 12} rivets P/N RA105. W/0 18-000123
PfM M521044C6. 01) Pressure switch P/N 5: J10-1 replaced to the
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Tests, Repairs and Alterations

, Rating and Certificate Number of

Facility. (See back pages for other spetific entries.)

20_
DATI

@
P 5
2z
25
T3
Q0
a @
o 2
£ 2.
- ©
Y- % aQ
° ., 2
£o. @
o F =)
=
-y fa
Bogam | g
=, 2 - ’
m LESYY 2 «&—+  O6L:0SLON3 TPESLLLONG ‘PaliEisul 6TVCIH-3id auiBuz _
[ n_cu | e 9°E06Y *LLINS ‘PAAOWSI 8ESOHA-3Dd 2uiBul i
(= F |
9'E06¥ ‘SEGOH 9'EDEY - L1V 8T0Z Il d3S |
L7£2-8205 ‘N/S MIBOZN SZOSLY HOLOVHL UIV |
2= |
w =
== |
== m f- .-
e
.....m =
=8
g |
[~
=
2=
e £9T000-8T O/M "OTHZEOTISZSNY N/d S3AL (0T ‘FNYPOLZSH N/d (09 N/d JgsEn (20 ‘EToM L L
T | e N/ W0q (T0 'B-Y0ETSYN N/d 3109 (20 :s3211qe3s |E3UCZLIOY By3 o) pRoefias B o fompe | bl
e Sogh 4 “-pOTPTSW N/d Suleaq (zo :Buiejiias ‘paloped vondsubeppny | |
2 v €680 'S8E0H LEE8'YILIOY STOZWIZ OOV |
- = LTLZ-9205 'N/S MIBITN SZOSEY HODVHL UiV~ )
| = -




| . , = 0

» - - -
§ MAINTENANCE RECORD
1!
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! AJR TRACTOR AT502B N268TW 5/N; 5028-2727
AY 23*% 2018 ACTT: 4,603.4 HOBBS: 4,603.4
SUA33146  TTSN:570.7

' Greased prnpe\ler with aero shell 6, r.nnﬂrm:d propelier and engine controls rigging; ran engine
ppuedVETT sllapce with AD that applies through to the date

current
: | certify tha ted in accofdance with 300 hrs. Inspection using
+ referel brthy condition. W/O 18-000098

FADECASEH
OMA-RAC-145-DGACIC-057 2012

ABP 2613415

are”
)\ AIR TRACTOR AT502B N2GBTW §/N: 5028-2727
S0 2018 ACTT: 4,821.2 HOBBS: 4,821.2
— BUA33146  TTSN: 7883

Avg I4Th. zZo! B
I———

Greased propeller with aero shell 6, confirmed propeller and engine controls rigging; ran engine
for oil leaks no leaks uhsen.red. Verified compliance with AD that applies through to the date
current.

AIR TRACTOR AT5028 N268TW S/N: 5028-2727
JUN 25% 2018 ACTT: 4,710.9 HOBBS: 4,710.9
‘BUA33146  TTSN:678.2

l"--ased propeller with aero shell 6, conﬁrmed propeller and engine controls rigging; ran engine
1 leaks no leaks observed, Verifled compliance with AD that applies through to the date
current.
|oenﬁm1:'ﬁpq' o ’staenmpumdﬁ?'cmrdmumm 100 hrs Inspection using
referzru:e check list from artzell POM and Is In alrworthy condition. W/O 18-000114




ANEXO “D”

Hoja de datos del
Certificado Tipo de la
Aeronave.
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. Al7SW

AlTSW
Revision 14
Air Tractor

AT-401 AT-401A
AT-401B AT-402
AT-402A AT-402B

AT-501 AT-502
AT-502A AT-502B
AT-503 AT-503A
AT-504

March 21, 2016

This data sheet, which is part of Type Certificate No. AL7SW, prescribes conditicns and
limitations under which the productions for which the type certificate was issued meets the
airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder:

I - Model AT-503 2 PCLM (Restricted Category), Approved October 2, 1986

Air Tractor, Inc.
Olney, Texas 76374

Engine

Fuel

0il

Engine Limits

Pratt & Whitney PT6A-45R.

Per Specifications CPW 46, PWA 522, GB 6537-94 {Peoples’ Republic of China

RP-3 kerosene).

Per Specifications CPW 202 or EWA 521.

Power SHP Torque Nominal Maximum Ng Np 0il 0il
Setting Ft-Lb ITT® Observed RPM RPM Pressure Temp
1 o e % % PSIG %
Takeoff 1100 3398 800 39000 1700 90 to 135 10 to 99
ISA+ 104,0 100.0
0°c
MAX . 1020 3398 880 39000 1700 90 to 135 0 to 99
Continuous I3A+ 104.0 100.0
18.3°C
MAX Climb 592 3398 740 765 39000 1425 90 to 135 0 to 99
MAX Cruise ISA 104.0 B3.8
+0°C
MIN Idle 700 21000 60 (MIN) ~-40 to 99
(6) 56.0
; (MIN)
Starting 800 1000 (4) 0 to 200 -40 (MIN)
Transient 5100 B850 39000 1870 60 (MIN) 0 to 110
20 SEC 104.0 110.0
{MAX)
MAX 9200 800 1650 90 to 135 0 to 99
Reverse @ ISA 87.0
Propeller & Hartzell HC-B5MP-3C/M10876AS
Limits Maximum dia. 111.2 inch, minimum dia. 110.7 inch
Pitch settings, high 79.0° low 16.5%, reverse -11.0° at 42-inch station.
Airspeed VNE (Never Exceed) 180 mph (156 knots)
Limits VA (Maneuvering) 148 mph (128 knots)
(CAS) VNO (Max. structural cruise) 148 mph (128 knots)
VFE (Flap extended) 130 mph (113 knots)
C.G. Range (+14.5) to (+20.0) at 8,000 lbs.

{+14.5) to (+25.0) at 7,180 lbs.

and below

Straight-line variation between points.
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X - Model AT-502B 1 PCILM (Restricted Category), Approved December B, 1992

Engine Pratt & Whitney PT6A-15AG, PT6A-27, PT6A-34, PT6A-34AG, PT6A-36, or PT6A-34B.

Fuel Per Specifications CPW 46, PWA 522, GB 6537-94 (Peoples’ Republic of China
RP-3 kerosene), or Automotive diesel fuels.

0il Per Specifications CPW 202 or PWA 521.

Engine Limits PT6A-15AG or PT6A-27

Power SHP Torgque Maximum Ng Hp 0il 0il

Setting Ft-1Lb Observed RPM RPM Pressure Temp
ITT°C % % PSIG °c

All 680 1628 725 38,100 2200 80 to 100 10 to 99

Operations ISA 101.5 100.0

+6.7°C

Lo Idle 660 40 (MIN) -40 to 99

Starting 1090 -40 (MIN)
2 seconds

Transient 2100 825 38,500 2420 0 to 99
2 seconds 102.6 110.0

Max 620 1554 725 35,812 2100 80 to 100 0 to 99

Reverse 95.5 95.5

Engine Limits PT6A-34, PT6A-34AG, PT6A-36, or PT6A-34B.

Power SHP Torque Maximum Ng Hp 0il 0il
Setting Ft-Lb Observed REM RPM Pressure Temp
ITT°C % 5 PSIG °c
All 750 1795 790 38,100 2200 85 to 105 10 to 99
Operations ISA 101.5 100.0
+15.6°C
Lo Idle 685 40 (MIN) -40 to 99
Starting 1090 —40 (MIN}
2 seconds
Transient 2100 850 38,500 2420 0 to 99
2 seconds 102.6 110.0
Mas 750 1795 790 35,812 2100 85 to 105 6 to 99
Reverse 895.5 95.5
Propeller & Hartzell HC-B3TN-3D/T10282 +4 or HC-B3TN-3D/T10282N+4 or
Propeller HC-B3TN-3D/T10282NS +4.
Limits Max dia, 106 inch Min dia. 102 inch

pitch settings, high 86° - 88°, low 18°, reverse -8.0° at 30-inch station.

Alrspeed VNE (Never Exnceed) 155 mph (135 knots)
Limits VA (Maneuvering) 140 mph (122 knots)
{CAS) VNO (Max. structural cruise) 140 mph (122 knots)

VFE (Flap extended) 115 mph (100 knots)

See NOTE 4 regarding VNE speed.

C.G. Range (+18.0 in,) to (+24.0 in.,) at 8,000 pounds.
(+18.0 in,) to (+28.0 in.) at 6,980 pounds and below.
Straight-line variation between points,

'y ¢ < 1\ 1 A 1

Max Weight 8,000 pounds.’ - N, [n d 2 i i ¥hy!

No. of Seats 1 (+74.0), 2 (+74.0) with optional buddy seat installed per Dwg. 11360
1 crew (4110.0) when optional loader seat 'is installed in accordance with Dwg.
11524.

Max Hopper

Lead 4,100 1lbs. (+12.0)

Fuel Capacity 126 gal. (+33.0)

(120-gal. usable capacity, one 63.0 gal. tank in each wing.)
234 gallons optional (228 gallons usable)
216 gallons optional (210 gallons usable)
170 gallons cptional (154 gallons usable)

!
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0il Capacity

Control
Surface
Movements

Serial Nos.
Eligible

Equipment

Agricultural
Dispersal
Equipment

Optional
Equipment

Datum
Leveling Means
Baggage

Production
Basis

Export
Eligibility

NOTE 1

NOTE 2

2.3 gals.

Elevator
Elevator tab
Rudder
BRileron

(1.5 gals. usable)

Up 29° % 1°
Up 9° & 1.5°
Left 21° + 1°
Up 20° + 1°

Down 16° & i°
Down 7° & 1.5°
Right 21° + 1°
Down 14° £ 1°

Flaps -—-
Aileron droop with full flap 10° & 1°

Down 26° %+ 1.5°
502B-0187 and subsequent.

The basic required equipment as prescribed in the applicable airworthiness
regulations must be installed in the aircraft for certification. 1In addition,
the following equipment is required:

a. Operative pre-stall warning system (Dwg. 50130)
b. 24 volt electrical system.
c. Slip indicator. )

The following agricultural dispersal equipment may be installed:
None, or any of the following:

Dust spreader (Dwg. BO020)

Standard spray system (Dwg. 80038)
Micronair spray system (Dwg. 80039)
Hopper rinse system (Dwg. B0707, Sh. 1)
Hopper rinse system (Dwg. 80707, 5h. 3)

oonoTe

Fire bomber gate and vent installation (Dwg.
Air conditioning system (Dwg. 60586)

COM radio or NAV/COM radio (Dwg. 60616)
Attitude Gyro (Dwg. 51619)

Fuel Flowmeter (Dwg. 60585)

Cockpit Heater (Dwg. 51026)

Bir conditioning system (Dwg. 60740)

Turn coordinator (Dwg. 31619)

ADF (Dwy. 51619)

Transponder (Dwg. 60434 or 61157)
Directional Gyro (Dwg. 51619}

Vertical Speed Indicator (Dwg. 51619)
Light Package (Dwg. 60038)

Buddy Seat (Dwg. 11360)

Loader Seat (Dwg, 11524)

FCU Override System (Dwg. 70640)
Garmin/Apollo SL40 Com Radio (Dwg. 61339)

80343)

Wing leading edge.
Screw heads on engine inlet air scoop.

One baggage compartment at (+98,0). Max capacity 60 lbs.

PC25W.

Aircraft will be eligible for issuance of an Export Certificate of
Airworthiness subject to compliance with FAR Part 21.

FAA approved Airplane Flight Manual dated December 8. 1992, or later FAA
approved revision is required. Current weight and balance repori including
list of equipment included in certificated empty weight, and loading
instructions, when necessary, must be provided for each aircraft at the time
of original certification. The empty weight and corresponding center of
gravity location must include the following unusable fuel: 40 lbs. at
(+33.0).

All placards required by either the FAA Approved Airplane Flight Manual, the
applicable operating rules, or the certification basis must be installed as
specified.
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NOTE 3

NOTE 4

Safe-life of Air Tractor Model AT-502B, serial 502B-0187 thru 502B-0654 except
502B-0643, wing lower spar caps and attaching structure is limited to 1,650 hours
time in service.

Owners may continue to operate their AT-502B aircraft beyond the safe-life listed
above by following the requirements in Appendix 2-Alternative Method of Compliance
(AMOC) to AD 2006-24-10. : '

Safe-life of Air Tractor Model AT-502B, any serial number, wings that have been
retrofitted with p/n 21058-~1 and 21058-2 wing lower spar caps and p/n 21059-1/-2
splice blocks is 9,800 hours time in service from time of retrofit.

Safe-life of Air Tractor Model AT-502R, serial 502B-0643 and 502R=-0655 thru 502B=
0692, wing lower spar caps and attaching structure is limited to 9,000 hours time
in service. 1In accordance with AD 2006-24-10, Cold work the left-hand and the
right-hand two outboard wing center splice block bolt holes (4 total) in the lower
spar caps before accumulating 2,000 hours TIS following Snow Engineering Co.
Service Letter #244, dated April 25, 2005.

Safe-life of ARir Tractor Model AT-502B, serial 502B-0693 thru 502B-0701, wing
lower spar caps and attaching structure is limited to 9,500 hours time in service.

Safe-life of Air Tractor Model AT-502B, all serial numbers beginning with 502B-

0702, wing lower spar caps and attaching structure is limited to 9,800 hours time
in service.

VHNE (Never Exceed) may be increased to 176 mph (153 knots) when Hartzell
HC-B3TH-3D/T1028B2NS+4 propeller is installed.

XI - Model AT-401B 1 PCLM (Restricted Category) Approved July 22, 1994

Engine

Fuel

Engine Limits

Propeller &
Propeller
Limits

Airspeed
Limits
(CAaS)

Pratt & Whitney Wasp R1340 AN1 (53H1 Commercial designation) with carburetor
parts list setting 3%5118-3, A-18639-7 or A-186359-8.

or Pratt & Whitney Wasp R1340 S1H1 with carburetor parts list setting
395118-3, A-13639-7, or A-1B639-8.

80/87 minimum grade aviation gasoline.

HP RPM M.F. ALT.
Takeoff (5 minutes) 600 2250 36.0 S.L.
Max. Continuous 550 2200 34.0 5.L.
Max. Continuous 550 2200 32.5 5000

Hamilton Standard 22D40 hub, 6533A-12 blades, constant speed, hydromatic.
Diameter 109 inch maximum 107-inch minimum.
Pitch settings 12.0 degrees low and 35 degrees high at 42-inch sta.

or Hamilton Standard 22D40 hub, EAC AG200-2 blades, constant speed, ﬁydromatic.
Diameter 106 inch maximum 104-inch minimum. *

Pitch settings 12.0 degrees low and 35 degrees high at 42 inch station.

or Hamllton Standard 12D40 hub, 6101A-12 blades, constant speed.
Diameter 109 inch maximum 107-inch minimum.
Pitch settings 12,0 degrees low and 26 degrees high at 42 inch stacion.

or Hamilton Scandard 23D40 hub, 6533A-18 blades, constant speed, hydromatic, 3-blade.
Diameter 103 inch maximum 10l-inch minimum.
Pltch settings 10,0 degrees low and 35 degrees high at 42 inch station,

or Hamilton Standard 12D40 hub, EAC AGl00-2 blades, constant speed.
Diameter 106 inch maximum 104-inch minimum.
Pitch settings 11.0 degrees low and 26 degrees high at 42 inch station.

VNE (Never Exceed) - 176 mph (153 Kknots)

VA (Maneuvaring) 140 mph (122 knots)
VNO (Max, structural cruise) 140 mph (122 knots)

VFE (Flap extanded) 115 mph (100 knots)
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LA, TR OUIA E , Guatemala, 1 Octubre de 2018

Capitan

Julio Roberto Godoy Solérzano

Sub-Jefatura Unidad de Investigacion de Accidentes.
Direccion General de Aeronautica Civil

Capitan Godoy:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio
de fecha 1 de octubre de 2018 referencia UIA-184-2018, donde solicita el estado del
tiempo en forma detallada del Departamento de Escuintla, del dia 29 de Septiembre del
afio 2018 , en horario de 6:30 a.m. a 8:30 a.m. horas.

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas por el
personal que labora en la Base militar de Paracaidismo del Puerto San José, estacion
mas cercana al lugar que usted solicita:

29 de Septiembre del afio 2018

06:00 a.m.

00000KT 8000 VCSH FEW014 BKN200 23/23 Q1010 A29.83 PCPN SE/SSE/S=

Viento calmado, visibilidad horizontal 8 kilometros, shubascos en las vecindades, pocas
nubes a 1,400 pies de altura, parcialmente nublado a 20,000 pies de aitura, temperatura
ambiente de 23°C, Punto de Rocio de 23° C, Reglaje Altimétrico 1010 milibares, 29,83 en
pulgadas, premp:tacnén en direccion surdeste, sur, surdeste y sur.

7:00 a.m.
00000KT CAVOK 24/23 1011 A2985 OVC200=

Viento calmado, sin nubosidad por debajo de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente
de 24°C, Punto de Rocio de 23°C, Reglaje Altimetro 1011 milibares, 29,85 en pulgadas,
nublado a 20,000 pies de altura.

8:00 a.m.
00000KT CAVOK 26/24 1012 A2988 FEW080 OVC200=

Viento calmado, sin nubosidad por debajo de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente
de 26°C, Punto de Rocio de 24°C, Reglaje Altimetro 1012 milibares, 29,88 en pulgadas,
pocas nubes a 8,000 pies de altura, nublado a 20,000 pies de altura.

9:00 a.m.
18006KT CAVOK 29/25 1012 A2988 BKN200=

Viento direccién sur, velocidad 6 nudos, sin nubosidad por debajo de 5,000 pies de altura,
temperatura ambiente de 29°C, Punto de Rocio de 25°C, Reglaje Altimetro 1012
milibares, 29,88 en pulgadas, parcialmente nublado a 20,000 pies de altura.

Sin mas que agregar y en espera que la informacion Te-sg
Atentamente,

TG ff,.UN DE ACCIDENTES

6 f»vswu\\"‘*‘
UATENMA, & X

www.Insiviumen.gaob gt
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